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So lange ist das noch nicht her,...
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Preisbildung Ol ist sehr komplex

Angebotsseitig:
- Reserven

- Ressourcen \
- Produktionskapazitaten

- Technischer Fortschritt

- Angebotselastizitaten

- Investitionsverhalten

- OPEC-Palitik

Institut fir
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Quelle: EWI/ Py

Nachfrageseitig:

- Bevélkerungswachstum

- BIP

- Olintensitat

- Nachfrageelastizitaten

- Substitutionsmoglichkeiten
- Einsparpolitiken

- Wetter/Klima

/

l

Sonstige Faktoren:

- Umwelt-/Klimapolitik

- Terrorismus

- Regionale Krisen

- Uberregionale Kriege

- Spekulation an Markten
- Naturkatastrophen

- Streiks

rognos 2006

Toche

= Historische Entwicklung
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Bei 200 $/bbl Rohdl...

Diesel

Benzin

Super

Institut fir Quelle: eigene Darstellung TUHH, Projekt ELAN I U H H
Verkehrsplanung und Logistik Tochvische Liniverutit Hamburg-Harburg

Abschétzung der monatlichen Mehrbelastung flr einen
Durchschnittshaushalt bei einem Olpreis von 200 USD/bbl

Kraftstoffe
B Strom
W Heizung

zusatzliche monatliche Kosten 2015

Institut fir Quelle: eigene Darstellung TUHH, Projekt ELAN I U H H
Verkehrsplanung und Logistik Tochvische Liniverutit Hamburg-Harburg




Geringere Erreichbarkeiten bei hheren Benzinpreisen
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Institut filr Quelle: eigene Darstellung TUHH TU HH

Verkehrsplanung und Logistik Tochrische Linverstil Hamburg: Harburg

Unterschiedliche Optionen bei Preissteigerungen

| Optionen der Haushalte |

Sparsamere
Autobenutzung

A\

Effiziente Hiherer || Sparsamer
Fahrzeuge | Besetzungs-| | Fahrstil
grad

I Unerwiinschter Effekt: Option bedeutet individuelle Einschrinkungund Wohlfahrtsverlust
1 st i irkungsvoll, aber Abhiingigkeit vom 1 bleibt erhalten

I Strukturverindemd: Option vertingert die Olabhingigh
institut far Quelle: eigene Darstellung im Rahmen des Projektes Chancen und Risiken steigender I U HH
b fur die Stadt- und Regi unter der Aspekte der
Verkehrsplanung und Logistik postfossilen Mobilitat, TUHH 2008, modifiziert Tochnische Univerdtdt Hamburg: Harburg




Warum sind Umziige fiir die Verkehrs- und
Siedlungsentwicklung bedeutsam?

Durchschnittliche Umzugshiufigkeit* je Jahr nach Alterim Zeitraum
2000-2009

SOEP Laten, auf die gesambdeutsche Bevilkerung hochgerechnet, =27 /0%
*Umzug = Wohnungswechsel

** Auszug = Haushaltsabspaltung
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Durchschnittliche Anuzahl Umzige je Jahr
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Institut filr Eigene Darstellung TUHH, Gesa Matthes, Datengrundlage SOEP I UHH
Verkehrsplanung und Logistik Tochnische Univerital Hambueg: Haburg

Projekt €LAN: Energiepreisentwicklung und Landnutzung

Politik

Energiepreis-

entwicklung

Institut filr Eigene Darstellung TUHH T U H H
Verkehrsplanung und Logistik Tochnische Universitat Hamburg: Harb




Gemeindetypen
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Fiktive Presseschau:

Auswirkungen von Energiepreissteigerungen
Das Wunder von Wismar
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»Ist die Konsequenz,
dass die Sozialhilfeempfanger
~ aus der GroBstadt kiinftig

zu uns kommen?
Fur Pendler sind wir
bei hohen Energi




Unterschiedliche Perspektiven Stadt - Land:

Wir werden als Wohnstandor
noch attraktive
a P "

weiter nach oben

treien’” o

b 4

Unterschiedliche Perspektiven Stadt - Land:

Endlich haben wir
ein neues Thema,

mit dem wir Stadt und Land
zusammen bringen

konnen. T@
| <
\A

Institut filr TU HH
Verkehrsplanung und Logistik Tochrische Linverstil Hamburg: Harburg




Projekt €LAN: Energiepreisentwicklung und Landnutzung

' politischer Strategien
TUHH

Tochnische Univerutdt Hamburg: Haburg

Institut filr Eigene Darstellung TUHH

Verkehrsplanung und Logistik

Integrierte Simulation von Landnutzung und Verkehr

= Synthetische Population
Firmen Haushalte
Jobs Personen Wohnungen,

=l Jahrliche Simulation von Prozessen und Entscheidungen

Firmographie

Immaohilign-
entwicklung

Demographie

Arbeitsmarkt

Wohnungs-
markt

Landnutzung

Erreichharkeit

Indikatoren

Institut fir
Verkehrsplanung und Logistik

Eigene Darstellung TUHH

TUHH

Tochnische Univerutdt Hamburg: Haburg




Letzte Planspielrunde

2uriickliegendes Planspiel (Ausgangspunkt 2015)

B Wirkungen aller Malinahmen der Kommunen und des Bundes (fiir 2,20 €)
aus den zuriickliegenden Planspielen im Jahr 2025 bei gegeniiber 2015
unverdndertem Benzinpreis
€ Wirkungen aller MalBnahmen der Kommunen und des Bundes (fiir 2,20 €)
aus den zuriickliegenden Planspielen im Jahr 2025 bei erneut gestiegenem
Benzinpreis. Zusatzlich: Ankindigung der Maknahmen des Bundes fur
Benzinpreis , 3,50 € und eines EU-Regionalférderungsprogramms ,Energiepreis”.
3,50€ 4—
2,20€ ——
| 1 s Zeit
1 I -
2015
2025
Institut fir TU HH
Verkehrsplanung und Logistik Tochrische Linverstil Hamburg: Harburg
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Institut fir TU HH

Verkehrsplanung und Logistik

Tochnische Univerutdt Hamburg: Haburg
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Anteil am Nettohaushaltseinkommen
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Benzinpreis
i] 2015: 2,20 €
2025: 2,20 €
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TUHH

Tochnische Univerpitit Hamburg-Harburg
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Institut fir

Verkehrsplanung und Logistik

TUHH

Tochnische Univerpitit Hamburg-Harburg

11



Ergebnisse Planspiel

Landnutzung

Energiepreis-
entwicklung

politis

Institut filr Eigene Darstellung TUHH TU HH
Verkehrsplanung und Logistik Tocheische Universtil Hambueg: Haburg

Strategieansétze aus dem Planspiel

Effizienteres Wohnen

Fast alle Kommunen

sehen im Gebaudesektor

ein grol3es
Energieeinsparpotential, das
mittels verschiedener Malinahmen
(Dammung, Energieberatung,
Schulung von Haushalten etc.)

xM Hamburg

074 | Oberzentren

realisiert werden sollte. M35 Verdichtungsraum
Kleineren Gemeinden fallt dabei OR (A) Ordnungsraum: Achse
die eigene Rollenfindung OR (Z) Ordnungsraum: Zwisch.

MZ  Mittelzentren auBerh. OR

schwerer.
’ Institut fiir LR  Landlicher Raum
Verkehrsplanung und Logistik

12



Strategieansétze aus dem Planspiel

Effiziente MIV-Nutzung

Kleine Gemeinden mit MIV-
affiner/abhangiger Struktur sehen
keine Chance, das Auto zu
ersetzen.

Zielrichtung ist daher eine
Effizienzsteigerung durch
effizientere Fahrzeuge und eine
Erhdhung des
Besetzungsgrades.

5 Institut fir
" Verkehrsplanung und Logistik

fa

s

%

OR (A) ordnungsraum: Achse

OR (Z) Ordnungsraum: Zwisch.
MZ  Mittelzentren auferh. OR
LR  Landlicher Raum

Strategieansatze aus dem Planspiel

Mehr OPNV-Nutzung/-Qualitat

Gemeinden am Rande attraktiver
OPNV-Bedienungsstandards
blicken (pl6tzlich) auf den

OPNV als Retter der Mobilitat
und denken uber signifikante
Verbesserungen nach.

Sie sich jedoch zutiefst unsicher,
ob ihre Blrger eine Liebe fur den
OPNV entwickeln werden, da sie
grol3e Beruhrungsangste
vermuten.

5 Institut fir
" Verkehrsplanung und Logistik

fa

s

%

A\V/z8H Verdichtungsraum
OR (A) ordnungsraum: Achse
OR (Z) Ordnungsraum: Zwisch.
MZ  Mittelzentren auferh. OR

13



Das neue Glick auf zwel Radern

Viele Kommunen sehen im
E-Bike-Trend eine grof3e Chance.
Betont werden dabei die
Verknupfungsmaglichkeiten mit
dem OPNV.

Hoffnung, dass uber die Kopplung
mit den E-Bikes ein Funken des
frischen Images der E-Bikes
(auch bei Alteren) auch auf den
OPNV liberspringt.

P Institut filr
J " Verkehrsplanung und Logistik

Strategieansétze aus dem Planspiel

.'ﬁ.

)
8 % i
( -

A\V/z8H Verdichtungsraum
OR (A) ordnungsraum: Achse
OR (Z) Ordnungsraum: Zwisch.

MZ  Mittelzentren auBerh. OR

Strategieansétze aus dem Planspiel

Autarkiel!

Wenn steigende Energiepreise den
Raumwiderstand erhdhen, streben einige
Gemeinden nach einer

mdglichst vielschichtigen Autarkie:
eigene Energieerzeugung
(Windkraftparks, Bioenergiedorf, ...),
dezentrale Unternehmensansiedlung
(= in der eigenen Gemeinde),

Halten von Infrastrukturen,

Bindung von Kaufkraft, ...

Der Ansatz setzt jedoch immer
vorhandene Ansatzpunkte voraus.

P Institut filr
" Verkehrsplanung und Logistik

.'ﬁ.

s

%

OR (Z) Ordnungsraum: Zwisch.

LR  Landlicher Raum
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Strategieansétze aus dem Planspiel

Energie = Demografie

Vielfach wurden im Planspiel . ‘*
MaRnahmenkataloge genannt, die | o
weitestgehend ,1:1" aus den

Strategien zur Anpassung an den
demografischen Wandel stammen.

Dabei geht es vor allem um ein
Halten von Infrastrukturangeboten
(soziale Infrastruktur, Einzelhandel)
durch Umorganisation,

A\V/z8H Verdichtungsraum
OR (A) ordnungsraum: Achse

Subventionierung oder Umbau. ~ OR (&) Ordnungsraum: Zwisch.
MZ  Mittelzentren auRerh. OR

LR  Landlicher Raum

Institut fir
Verkehrsplanung und Logistik

Strategieansatze aus dem Planspiel

Energiepreis-Nachteile

des Standorts kompensieren : ‘* i
(wegsubventionieren) o

Einige Gemeinden versuchen, die

Ihnen durch die Energiepreis-

entwicklung entstehenden .
Standortnachteile durch die

Herausarbeitung anderer

Standortvorteile (subventionierter

Baugrund, gute und glinstige

Kinderbetreuung, guter Ruf, OR (2) Ordnungsraum: Zwisch.

grine Umgebung, ...) auszugleichen.

LR  Landlicher Raum

Institut fir
Verkehrsplanung und Logistik
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Strategieansétze aus dem Planspiel

(Tote) Mittelzentren leben langer

Modellergebnisse: Energiepreis- . ‘*
entwicklung wird die Mittelzentren | o
im landlichen Raum eher starken

denn schwéachen. Dies entspricht

den Effek-ten der demografischen

Entwicklung.

Dies ist bemerkenswert, denn die

Mittelzentren im l&andlichen Raum

sind im letzte Jahrzehnt (vor allem

mit Blick auf den Einzelhandel)

haufig todgesagt worden. MZ  Mittelzentren auRerh. OR

Institut fir
Verkehrsplanung und Logistik

Strategieansatze aus dem Planspiel

E-Everything mit lokaler
Verankerung ‘* 2

Viele Kommunen sehen in den digitalen
Medien ein erhebliches Potenzial flr eine
energieeffizientere Mobilitat Ihrer Birger.

Sehr wichtig ist dabei aber die lokale lsobirg
Verankerung.

Baulich: flinc.de + heller und freundlich
gestalteten Pendlerparkplatz am Ort

Sozial: Kommunale Initiative zur Nutzung
von flinc.de, App-Mentoren OR (Z) Ordnungsraum: Zwisch.

LR  Landlicher Raum

Institut fir
Verkehrsplanung und Logistik




Strategieansétze aus dem Planspiel

Rollende Angebote
Der Service kommt zu uns ‘*

Im sehr l&ndlichen Raum werden
mobile Angebote wieder en vogue.

s

Damit setzt sich ein weiterer
Diskussions- und Strategiestrang Hamburg
aus der Demografie-Debatte fort.

Die Realitat der Umsetzung
ist bisher jedoch tGberschaubar.

LR  Landlicher Raum

5 Institut fir
" Verkehrsplanung und Logistik

Strategieansatze aus dem Planspiel

Wohnraum schaffen und
Uberhitzung vermeiden ; ‘*

Die Zentren genieRen den zusatzlichen
Zuspruch Ihrer Standorte durch die
Energiepreisentwicklung als weiteren
Baustein der Reurbanisierung.

Zugleich fiirchten Sie ein Uberhitzen plg8 Hamburg
Ihrer Wohnungsmarkte und suchen nach Oberzentren
Maoglichkeiten, die zum Teil gewaltigen pr—
Infrastrukturausbaubedarfe (u.a. auf den

Hauptachsen und Hauptknotenpunkten

des OPNV) in den Griff zu bekommen.

s

5 Institut fir
" Verkehrsplanung und Logistik
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Botschaften an Bund und Land

Klarheit bei der zukinftigen Sl o
OPNV-Finanzierung! ,
Sowohl der bereits seit Jahren zu ‘**

beobachtende kontinuierliche
Fahrgastanstieg im OPNV der Stadte
wie auch der in Zeiten steigender

Energiepreise wieder bedeutsamere PN Hamburg
offentliche Regionalverkehr braucht eine

solide und perspektivische Oberzentren
OPNV-Finanzierung, die auch die Planung /=2 Verdichtungsraum
groRerer Kapazitatsausbaumaflnahmen

OR (A :
erlaubt. (A) ordnungsraum: Achse

OR (Z) Ordnungsraum: Zwisch.
MZ  Mittelzentren auBerh. OR
LR  Landlicher Raum

> Institut fiir
J ¥ Verkehrsplanung und Logistik

Botschaften an Bund und Land

Kein Gegensubventionieren! £
tber eine Absenkung **
der Mineraldlsteuer
oder
eine Anhebung 35 Hamburg
der Pendlerpauschale Oberzentren

A\V/z8H Verdichtungsraum
OR (A) ordnungsraum: Achse
OR (Z) Ordnungsraum: Zwisch.
MZ  Mittelzentren auferh. OR
LR  Landlicher Raum

> Institut fiir
¥ Verkehrsplanung und Logistik
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Problematik der Umsetzung

Wie werden von der Politik unterschiedliche Ziele
(Wohlstand, Abbau von Disparitaten, Klimaschutz,...)
gewichtet?

Beginnt die Umsetzung vorsorgend oder nur unter
Handlungsdruck?

Synergien mit Klimaschutz und Demographischen Wandel
nutzen!

P Institut filr
J " Verkehrsplanung und Logistik

Carsten Gertz, Univ.-Prof. Dr.-Ing.
TU Hamburg-Harburg
Institut fur Verkehrsplanung und Logistik
Postfach W8
21071 Hamburg
gertz@tuhh.de
Tel.: + 49/ 40/ 42878-3518

Regionalkonferenz des BMBF: Flachensparen — Land bewahren!
Dortmund, 27.08.15

P Institut filr
" Verkehrsplanung und Logistik
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